FILATIIIETNY

yLnom

‘j ’ ’ § v )




1. Bevezetés

Ma a 21. szdzad embere szamara természetes, hogy A pontbdl
B pontba sokkal gyorsabban juthat el, mint azt korabban
gondolta volna. Eurdpa szerencsésebb tdjain a jol karbantartott
pdlydkon nem gond ma mar 230 Km/h sebességgel utazni a vasiton,
de nem volt ez mindig igy. Az elmilt évszadzadban a vasiti
jarmligyartas, azon beliil is a mozdonytervezés- és épités is nagy
ugrasokkal haladt elére.

Az egyik 1legnagyobb valtozast a vasutak villamositésa
jelentette, elindult hdéditd Gtjara az 50 periddusi rendszer és
vele kardltve az aszinkron motoros mozdonyok karrierje. A
legkorszer(bb vontatd jarmlvek ma mind ilyen felépitéslek, a
szaksajtoban és a vellik foglalkozd szakkinyvekben bemutatasra
keriilnek. Ezek mellett nagyon sok muiltidézé irasmd jelenik meg
és amidta hazankban is van mar a nagykozdnséghez is 520616
vasuti folydirat, egyre tobben érdekl8dnek a vaspalyak vilaga
irant, divatta valt a vasutat fényképezni, mellékvonalakat
bejarni, kiilonvonatozasra befizetni, mozdonyparadékra jarni.
Valdsagos nosztalgia— és retrdhullam sopdr végig ezen a téren
is, rengeteg visszatekint8 kdnyv jelenik meg az utdbbi iddben.

Ez a konyv most hianyt is pdtol, bar sokan koz&ltek mar
Kandé Kalman munkassdgardl, életmlvérdl irasokat, de nem
sziiletett még olyan m, ami a MAV f4zisvdltds villamos
mozdonyait és azok 35 éves szolgalati idejét részletesen
bemutatta volna a gyartastdl a selejtezésig. Egy hasonld
konyvnek évtizedekkel korabban kellett volna megjelenni, mert
akkor még éltek azok a mozdonyvezetlk, reszortosok, mlhely-
fénokok és a javitast végzd ©reg szakik, akik nap, mint nap
testktzelbll 1lattak ezeket a robusztus gépeket, utaztak rajtuk
vagy javitottak JGket. De akkor a kutya sem volt kivancsi az §
tapasztalataikra, senki sem kérdezte-kutatta az emlékeiket, hogy
megirja Gket. Ezért sajnos hatranyban vagyunk, csak a rdgzitett
tényekre tudunk tamaszkodni, a meglévé dokumentumokra és
szaraz mlszaki adatokra. Pedig jé lett volna néhany anekdotat,
megtdrtént esetet is bemutatni, de talan néhany GQjsagcikk javit
a helyzeten. Ennek a munkanak nem célja a teljes Kandd—-életmi
bemutatdsa, hiszen azt mar sokan, sok helyen megtették,
kizdrdlag a V40-es és V60-as mozdonysorozat palyafutasat és
esetleges utdéletét jarja korbe, nem megfeledkezve a VF003-as
fékmozdonyrdl sem.



Sajnos mas munkakban elég sok a pontatlansag, a téves adat,
ezeket ki kell javitani és ki is kell egésziteni Ujabbakkal, mert
a konyvtarak, 1levéltarak mélyérél ¢és maganszemélyek
archivumabdl - a fidk aljardl - is sok irott dokumentum és sok
eddig még nem k0zdlt fénykép keriil eld. A torténet egészéhez
hozza tartoznak a Dbaleseti jegyz6konyvek, valamint a
selejtezésre vonatkozd anyagok is.

A V40 002 psz. mozdony az Kszaki JarmGjavitéd Gn. Kandd-
csarnokdban 41l a toldpadon. A Kandé mozdonyok szamara épitett
csarnokban javitottdk kész6bb a MAV Osszes villamos mozdonyét.
A Kanddk esetén a gépekre a megjavitott eredeti alkatrészeket
szerelték vissza. A V55 és V41 sorozattal vezették be a fé-
darabcserés javitasi rendszert, mikor egy hasonld, mas mozdony-
bdl kivett, megjavitott fédarabot szereltek be, igy megrovidilt a
javitasok normaideje.



2. Legenda sziiletik.

Az 1915-0s esztendd igen nagy jelent8sséggel birt a Kandé
csalad életében. Olaszorszdg is belép az I. vilaghaboriba, igy
hat haza kell térni. Kanddét behivjdk katonai szolgdlatra, a
Monarchia vasutjainak széngazddlkodasi felellse lesz, latva az
ellatasi nehézségeket és a glzlizem gazdasdgtalansagat, a hazai
vasutak villamositdsdval kezd el foglalkozni. E18szdr az Eszak-
Italiaban is haszndlt haromfazisd rendszert szeretné
meghonositani, javaslatot is tesz a dél-erdélyi Orvaralja—
Petrozsény vonal villamositdsara, az erémlivet a Dunédn a
Vaskapuhoz tervezi épiteni, de Romania hadba 1épése ezt a tervet
meghiusitja. 1916 december 1.-én bejelenti szabadalmat a szinkron
fazisvaltdora, 1917-re mar elkésziil a z els6 fazisvaltds mozdony
terve, s6t a hdbord végén mar a MAV is foglalkozik a Budapest-
Hatvan—Salgdtarjan—Zdlyom—Rutka vonal villamositdsanak
tervével. De a vesztett habord, a Felvidék cseh megszdllésa, a
Tanacskoztarsasdg és a trianoni diktatum ezt is elgéncsolja,
pedig mar a prébamozdony f6bb elemei mar készen vannak.

1920 gyaszos év, de van remény az Ujrakezdésre. Dr. Verebély

Laszlé felveti prdéba vonalként a Kelenfold-Pusztaszaboles vagy
az Obuda-Dorog vonalak villamositdsdt, de az elSbbi tdl sokba
keriilne, utdébbinak gyenge a felépitménye, igy végiil a Bp.
Nyugati pu. és Dunakeszi—
Alag koOzti szakaszt villamositjak, 1923. oktdber 31.-én fut elbszor
a mozdony a palyan, és 1926-ig Osszesen 6100 km-t tesz meg. 1928.
augusztus 2.-4t61 mar az 4j vizh{tésld fazisvaltdval és az 4j
pélusatkapcsolds motorokkal 411 lizembe. A prébak 1930. jinius 20.-
ig tartanak, de mozdony V50.001-es pdlyaszamon egészen 1935-ig
allomanyban van.

Vonali szolgdlatra a MAV két vezet8dlldsos mozdonyokat
igényel, az mozdonynak 100 km/h sebességgel kell a
gyorsvonatokat tovdbbitania. Ami a gépezeti felépitést illeti,
Kandé mar 1924-ben foglalkozott egymotoros mozdony
gondolataval, végzett is szamitdsokat erre vonatkozdlag, ekkor
még egy vezetdflilkés kivitelben 1472 kW-osként 1-D-1 és F
tengelyelrendezésiiként. Kandd még 1929-ben is az olasz és az
osztrak mozdonyokon bevalt egy vezet6fiilkés elrendezést
javasolta. A mozdonyok ligyével a Vonalvillamositdasi Bizottsag
foglalkozott, az 1929. janudr 12.-ei iilésen Kandd az egymotoros
rendszer elényeit taglalta, mondanddjat igy foglalta Ussze:



1. A nagyobb atméréji motornak jobb a hatasfoka, tobb hely
jut a szigetelésnek és jobban szelldzik.

2. A nagyobb pdlusosztas lehetlvé teszi egy negyedik, kisebb
sebességi  fokozat megvaldsitasat, 1igy a kétmotoros
mozdonyhoz képest alacsonyabb inditd aramot lehet elérni,
ez kevésbé terheli az erdémivet.

3. A motor kdnnyen szerelhetd, kiilondsen a kefék és a csiszo-
gydrik.

4. Lehet izosztatikus hajtémlvet is alkalmazni bonyolult
rugds szerkezet nélkiil is. Mivel a segédtengely tomege
kicsi, igy a motor és a segédtengely kOzti Onlengés
frekvencidja magas, a mozdony kritikus sebessége a
gyakorlati sebességek felett van.

5. Motorcsere esetén sokkal egyszerlibb a hajtd rudazat

beallitasa, kevesebb idét 411 a gép a mihelyben.

A bizottsdgi liléseken a MAV részérdl Laner Kornél gépészeti
igazgatd és Samarjay Lajos vezérigazgatd is részt vett. Sikeriilt
Lanert meggy6zni az egy motor alkalmazasara vonatkozd érveket,
janudr 30.-4n QGjra Osszeliltek. Ekkor nyijtotta be Kandd a két
vezetdallasos mozdonyok fébb méreteit és elrendezési rajzait
tartalmazd mappat. Ezt kovetéen a Ganz-vallalatok tervezdirodai
is munkaba lendililtek, aprilisra mar készen voltak az 1-D-1 és F
tengelyelrendezési mozdonyok Osszeallitasi és részletrajzai.
Ekdzben a védhaz kialakitdasa az eredeti tervhez képest
megvaltozott, sét mar a sorozatmozdonyokon is eltért ablakok
kialakitdasa, a V40.003-astél a szélvéd§ ablakok folé eséfogd
lemez keriilt.

A V40.001-es futdtengelyei Krauss-Helmotz rendszerd forgd-
dllvanyba keriiltek beépitésre, a 002-esnél mar rugdzott Bissel-
dllvanyokat alkalmaztak, de mivel itt a 2. és 5. tengelyeknek nem
volt oldalelmozdulasuk, igy sorozatban gyartott mozdonyokat is
Krauss-Helmotz futdmlivel gyartottdk, igy 80-10-40-40-10-80 mm
oldalsé elmozdulast lehetett elérni. A V60-asoknal ez értéksor
40-10-28-28-10-40 mm-re adddott ki. A hajtdérudak és a
forgattylscsapok kozti kapcsolat gombcsukldkkal volt megoldva,
az 1-3-as és 4-6-os tengelyek himbaval voltak OsszekOtve. A két
tipus villamos berendezései egymassal megegyeztek, de a V60-
asban nem volt vonatflitési transzformator sem flitési kabelek.



A fazisvalté

A mozdonyok fazisvaltdinal felhasznaltdk az osztrék
vasitnak tervezett mozdonyok vizh(itésl fazisvaltdindl szerzett
tapasztalatokat, valamint a prdbamozdony féazisvaltdinak
adatait, az 411drész vastest hossza 760 mm, a bels§ atmérd ekkor
még 740 mm, de ezt 710 mm-re csOkkentették. A primer hornyok
szédma 64, a szekunder 96, az liresen maradt szekunder hornyokba
(mert, hogy a prébamozdony fézis-védltéjédban tobb volt) kétféazisd
segédiizemi tekercset tekercseltek, amely Scott-kapcsoldsban
hdromfazisi 110V feszliltséget szolgaltatott. Az 4j FVT10x760/4
tipusi fazisvaltéban a hilitéelemek is egyszerlisodtek, 1,1 mm
vastag vOrosrézlemezbdl készililt ovalis csOvekbll 1lettek
kialakitva. A csOvek két részre lettek osztva, vékony lemezt
forrasztottak dnnal a csébe. A forgdrész hornyaiba 0,07 mm
hézaggal illeszkedtek a hlit6elemek, a hlitéshez hasznalt vizet az
lireges tengelyeken keresztiil juttattak a csGvekbe, a tengely
végére szerelt centrifugdlszivattyd keringette a vizet.

A fémotor

Az angolokkal k&tott szerzddés értelmében a motorok a man-
chesteri Metropolitan Wickers Co.-ndl késziiltek, a HRS 165/30
jell egységek a V40.001-024-es és a V60.001 és 002-es palyaszami
mozdonyokba lettek beépitve. 1937-t61 kezdve a Ganz gyartmanyud
H2615/820-as motorokat épitették be, mert a pdtrendelés ala esd
mozdonyokra nem vonatkozott az angol hitelkonstrukecid.

A motor a forgdrészen  keresztiil kapcsolddik a
fazisvaltéhoz, a forgdrészen 72, 36, 24, 18 pdlusi tekercsek
vannak. A 72 és 36 pdlusi tekercsek haromfazisiak, a pélus valtas
Dahlander-kapcsolasban toérténik, a 24 pdlusi gombolyitdas hat
fazisrdl van megtapldlva, a 18 pdlusd négyféazisi taplalast kap.
Ilyen kiosztassal 1:2:3:4 aranyban lehet a sebességi fokozatokat
megvalasztani, mig a korabbi Kanddé—motor szabadalmak 1:1,5:2:3
aranyokat eredményeztek. Az 4lldérész 576 hornyaba 48 fazisid
tekercselés van gombolyitva, a primer tekercshez 72, 36, 24, 18
pélusdhoz viszonyitva itt 4, 8, 12, 16 fazisi rendszerek
1étesliltek. Az egyéb villamos berendezések kivitele megegyezett a
prébamozdonyon alkalmazottal.

A pdlusatkapcsold hasonld a prdébamozdonyéhoz, de tobb
kapcsoldelemet tartalmaz, mikodtetése mechanikus attétellel és
egy sUritett levegls munkahengerrel torténik, az iranyvalté
szerepét is betolti.

Négy eléremeneti, négy hatrameneti és egy nulla allasa van.



A szabalyzd és folyadékellendllds megegyezik a prdébamoz-
donyéval, az &ramszedd AOP117-es tipus, az olajkapcsold angol
gyartmany.

1930-ra minden rajz készen allt, mar csak a gyartast kellett
volna meginditani, akkor ezt csak angol kOleson segitségével
lehetett megvaldsitani. Az angol &llamkincstar az English
Electric & Co. bizta meg, hogy legyen a Ganz partnere. Ekkoriban
Nagy-Britannia OJridsi munkanélkiiliséggel kiiszkddott, ezért a
mozdonyok értékének 40-50%-anak a szigetorszdgban kellett
elkésziilni. Az angolok mar 1925. november 19.-én megtekintették
az alagi prdéba lizemet, az E. E. C. két mérntke, Mr. Fairburn és
Mr. Schroeder voltak jelen. Az 1928. oktdéber 29-30.-ai
latogatasukkor mar megtortént az {lizemek kOzti gyartmany-
felosztas. 1929-ben Schroeder Budapestre latogatott, hogy
megtanulja Kanddtdl a fazisvdltd gyartdsanak részleteit, Kandd
neki irta a wReport A-F" cimd tanulmanyait, benne szamitasokkal,
adatokkal és részletes technoldgiai utasitassal. Megkezdddtek a
targyaldsok a z angol kincstar és az MDV Rt. és az E. E. C.
kozott, a szerzddést is megkdtotték, de az angol gyar igazgatdja,
Mr. Watlington ezt felboritotta kijelentésével, miszerint az
arakat nem tartjak kotelezd érvénylinek. Bud Janos kereskedelmi
miniszter fontoldra vette a targyaldsok felfliggesztését, a
britek is a szerzddéstervezet visszavonasat kodvetelték, ekkor a
Tormay Géza vezette bizottsdg Londonba utazott. Itt igen lesijtd
valaszt kaptak, az E. E. C. nem kivan tovdbb az 50 hertzes
rendszerrel foglalkozni, s6t ellenzi, még a Ganz gyar levelére is
kitérd valaszt adtak. A hattérben a General Electric & Co. allt,
amely ekkor mar az E. E. C. részvényeinek jelentds hanyadat
birtokolta, a G. E. az egyendrami rendszert preferalta.

A G. E. az USA teriiletén mar tobb vasitvonalat villa-
mositott a dragabb 3kV-os egyenfeszililtségli rendszerrel és
Eurdpaban is egyre nagyobb szeletet akart maganak a tortabdl,
igy mar Belgiumban, Olaszorszagban, Csehszlovdkidban és a
Szovjetunidban kezdte rendszerét terjeszteni. Gyakorlatilag
mindent eldlrdl kellett kezdeni. wCsoddnak kell torténnie, hogy a
féazisvaltdés rendszer alkalmazadsat megérjem." - jegyezte meg
Kandd latva a tdrgyalas eredménytelenségét. Az angol kincstar,
mivel az § érdeke a gyartas mielébbi megkezdése volt, ekkor a
Manchesterben székeld Metropolitan Vickers céget jeltlte ki,
amelyik hajlanddsagot mutatott az egylittmiktdésre.

1931. januar 11.-én Tormay Géza, Laner Kornél és Verebély
Laszlé Londonba utazott, janudr 14.-én mar megdllapodtak a
mozdonyok gyartasardl. Kozben Jjanuar 13.-an budai lakésaban



elhunyt Kandé K4lman. Mar napok dta rosszul volt, a gyarba is
csak egyszer ment be, de nem védllalta a II. emeleti irodadig vald
1épcsbzést, igy Manndorf Bélaval lent az autdban beszélte meg a
fontos kérdéseket.

Az MDV Rt. 1931 februar 25.-én rendelte meg a mozdonyok
gyartasat, marciusban mar megindult a gyartas a kébanyai és
manchesteri telepeken, 1930. jiniusaban pedig beindult a
Banhidai Erém{ 3db 21 MW-os géppel és 8 db 40t/h-s kazédnnal. A
felszerelést a Ganz és The Power and Traction Finance Co. Ltd.
Londoni cég végezte, mar épliltek az aldllomasok épililetei, mar
allitottdk az oszlopokat a komaromi vonalon. A torbagyi,
banhidai, nagyszentjanosi és horvatkimlei aldallomasok villamos
berendezését is a Metrovick gyartotta, valamint a MAV Eszaki
Fémlihely néhany gépét, pl. az olajcentrifugakat.

A Ganz gyar készitette a fazisvaltdt, a tdlfesziilt-
séglevezetlt, a tetlvezetéket, az Usszes kabelezést, a mlszereket,
a vezérkapcsoldt, a fltltesteket, a rezsét, a szabalyzdt, a
vizellenallas szivattyijat és a vilagitasi berendezéseket. A
Metrovick a fémotort, a vizellenallast, a pdlusatkapcsoldt, a
gerjesztédinamdt, az aramszedlt, az olajkapcsoldt, a szelldzlket,
a 1égslritét, az inditdkapcsoldt, valamint a fesziiltség és
dramvaltdkat gyartotta. A Ganz altal gyartott egységek ara 236
085 Pengd, a MAVAG 4ltal gyartottaké 130 860, a Metrovick &ltal
elfallitott gépek &ara 7636 Font, a kész mozdony ara 603 000
Pengé.

Koranyi Laszld még 1931-ben Gjraszamitotta a fazisvaltoét, a
primer hornyok szamat 48-ra, a szekunderekét T2-re sikeriilt
cstkkenteni, az els6 négy fazisvalté még Ontottvas hazzal és
pajzzsal készlilt, a tobbi mar acéllemezbdl. 1932. aprilisaban
elkésziilt a V40.001-es, majus 4.-én helyezték fesziiltség ala
Rékos-rendez6n, de a felsévezeték tObbszOr 1leszakadt a
probamenetek alkalmaval. Jinius 16.-an fesziiltség ald helyezték
a Banhida—Almasfiizit6 szakaszt, és elkészlilt a V40.002-es is.
Jilius 26.-4n érkezett a V40.001-es Budapest-Keleti palyaudvarra.
1932. augusztus 2.-4n helyezték iizembe a V60.001-est, augusztus
17.-én megtartottdk a V40-esek mitanrenddéri vizsgajat, Kelenfdld
allomason iinnepséget és megemlékezést tartottak.



V40.001-029 V60.001-003
dramnem 16 kV 50Hz* 16kV 50Hz*
teljesitmény 1840 kW** 1840 kW**
tengelyelrendezés 1D1 F
kerékatmérd 1040/1660 1150
szélsd tengelytav 10206 7840
hossz 13830 13570
magassag 3900 3665
szélesség 3150 316
tomeg 94 t 93,8 t
sebesség 100 km/h 68 km/h

* Kandd eredetileg 20 kV-os feszililtségre tervezte mozdonyait, de
a szigeteld porcelanokat ekkor a német ipar 15 kV fesziiltségre
gyartotta, igy kompromisszumként valasztotta a 16 kV-ot. A
nagyobb feszililtség el6nyosebb lett volna, mert igy az
aldllomasokat is tavolabb lehet telepiteni, a prdébateremben a
fazisvaltdkat 24,5 kV-rdl is jarattak, tehat a szigetelések birtak
volna a nagyobb fesziiltséget is.

**A mozdonyok névleges teljesitménye 2500 1lderd, de atmenetileg
3500 1derdre is terhelhetd, kb. &t percig.

A ktvetkez8 dbrakon az els§ valtozat jellegrajza lathatd.
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A korabeli lapok is Srommel Gjsédgoltdk, hogy hamarosan a MAV
vonalain villamos vontatds lesz bevezetve. Kitértek arra, hogy
mennyi szenet takarit meg a vasit majd, hogy milyen csendes és
flistmentes vonatok fognak majd jarni. Es hogy mennyivel
rovidiil majd a menetid@.



3 Egy 4j korszak nyitanya

Mint lathattuk az elsé két V40-es és V60-as mar az 1932-es
évben fesziiltség ala keriilt, de még ezzel a hivatalos allagba
vétel nem tortént meg, el6bb at kellett esniiik az atvételen, és a
kiilonféle terhelési és futdprdbdkon. A mozdonyokat a MAVAG
Kébdnyai dti telepérél a MAV héldzatédra a Jdzsefvérosi
Palyaudvaron keresztiil vitték, itt is lettek eldszor feszliltség
ald helyezve, de elStte még az KEszakiban lemérlegelték. A
feszliltség ala helyezés a ktvetkezl képen zajlott:

1. az aramszeddk kiprdbalasa, majd foleresztése,

2. az olajkapcsold és az inditdkapcsold bekapcsolasa, ezzel a
fazisvaltd felgyorsitdsa, ennek atlagos ideje 105 mp. Volt. A
szinkron fordulaton az indité aramk&r kikapcsolt.

3. a gerjesztés helyes Osszekttésének megdllapitasa

4. a fazisvaltd felgerjesztése

5. segédlizemi prdba

6. a f6légtartdlyok felttltése 8 bar nyomasra

7. az I. sebességi fokozaton elére-hatra mozgas, ezalatt

8. a miszerek megfigyelése és

9. a fékek ellendrzése

10.a valtdarami vilagitas kiprdbalasa

Az esetleges hibakat a fesziiltségmentesités utédn a jelenlévd
gyari szerellk kijavitottdk, a fazisvaltd leallitdasakor mérték a
kifutasi idét, ami 16-19 perc kozotti érték. A hibak kijavitasa I.
fokozaton gépmenetben bejarattak a hajtérudakat, elmentek
Komaromig meg vissza. Ha melegedés nem mutatkozott, masnap a
tobbi sebességi fokozatot is kiprdbaltak, a harmadik nap déleldtt
mar 150 tonna, délutan 300 tonna terheléssel jartak minden
fokozattal, legalabb 100 km-t megtéve.

Ezutdan a terhelési prdébdk kovetkeztek, a V40.006-osig a
szer-z8édésben  eldéirtakat, -ezutdn madr csak az lizemi
kovetelményeknek megfelel8 terhelési prdbakat végeztek, lassuk
hogyan is =zajlott ez. A V40.001-006-0os palyaszami gépeknél
gyorsitasi prdbakat is végeztek, 600 tonnds gyorsvonatot 6.7
ezrelékes emelkedén 360 sec alatt kellett nulldrdl 72 km/h-ra
gyorsitani 400 m sugard ivben, a V60-asoknak 1400 tonnat 165 sec
alatt 15,7 km/h-ra. A gyakorlatban ezt sikeriilt ezt 280, ill. 150
sec alatt megtenni, 1 ezreléken a V40-esnek ugyanezt a
szerelvényt 390 sec alatt 96, a V60-asnak az 1400 tonnat 250 sec



alatt 49,5 km/h-ra kellet gyorsitani, ezt 310, ill. 243 sec alatt
teljesitették is.

Az egyik V40-esen elvégezték a visszataplald fék prdbajat
is, 50-r81 25 km/h-ra lassitottak, a primer oldalon 1600 kW
visszataplalt teljesitmény volt mérhetd. A belsG veszteségek
hatdsdra ez 1000kW-ra csSkken, de ez még igy is 196 KN (20t)
fékezberdnek szamit, a normal iizemben ezt sohasem hasznaltak,
csak veszély esetén volt szabad egyenes szakaszon hasznélni,
konnyen a kocsisor feltorlddasahoz vezethetett, ami kisiklast is
okozhat.

A V40.007-estél a kovetkezlprdbakat végezték: 600 tonnds
gyors-vonattal 200 km-t futottak le menetrendszerlien, 1060
tonnds tehervonattal 200 km-t kellett megtenni gyors-
tehervonatként. Ezutdn a gépek visszatértek a MAVAG-ba a hibék
kijavitdsa céljabdl és csak ezutdn kovetkezett a miltanrenddri
vizsga és a hivatalos 4llagba vétel. Minden mozdony esetében
4000 km-es tartamprdbat is végeztek, de ezt mar menetrendszerlen
kozleked6 vonatokkal. V40.016-t61 1060 helyett 900 tonnas
tehervonatokat kellett vontatni, ennek oka, hogy a motor
billenényomatéka, a mozdony inditéd vondereje, az inditd
ellendllas és a a motor primer kapocsfesziiltsége nem haladhat
meg egy bizonyos értéket. V40.015-6s pdalyaszamig 1060 tonnas
terhelésli tehervonatokat is vontattak a gépek, de a 6 ezrelékes
szari emelkedén a teljes elegyet csak bontva tudtdak felvontatni,
a MAV és a Ganz szakemberei 900 tonndban maximdltdk a
tehervonatok elegysilyat. Erdekes az is, hogy a 8 ezrelékes
mariabesnydi emelked6n a 92 tonnés, 3200 1lderds Bocd mozdony
egyszer sem tudott 1300 tonnédndl nagyobb szerelvényt meg-
inditani, mig a 62 tonna tomegl, 600 1derds dizel-villamos M44-es
akar 2000 tonnat is meg tudott mozditani.

A 900 tonnds gyorstehervonatnak Fels6galldan megdallédsa
volt, itt 1lehetett bemutatni, milyen fontos az optimalis
gyorsitas megkOzelitése, mert a tartdsan kis &rammal vald
gyorsitas a motor melegedéséhez és a hérelé 1leoldasahoz
vezethet. Ekkor meg kell 4llni és Ujra kell inditani. Az
elnyijtott gyorsitdsok a folyadékinditd vizének felforrasdhoz
vezethetett, ami a motor szekunder korében ellendllas ingadozast
okozott, aminek eredménye a fazisvaltd szinkronbdl vald kiesése.
Ezeket csak helyes vezetéstechnikaval lehet kikilisz6bdlni, ezért
Manndorf Béla az egyébként is jol képzett mozdonyvezetlket
kiilén is oktatta a gép helyes kezelésébb8l. Az oktatas
eredményeként viszonylag kevés volt a fekvemaradds és a
vontatdsi nehezményeket kdnnyen eltudtak haritani. A villamos



mozdonyvezetdk k&zott pancsernak, s.béna-bélanak" nevezték azt,
aki alatt a mozdony fekve maradt és csak segélygéppel lehetett
mihelybe vinni.

A sorozatban gyartott mozdonyoknal tobb valtoztatast is
végre-hajtottak, a V40.003-astdl attértek az acél kSpeny és pajzs
alkalmazasara a fazisvaltonal az Ontottvas helyett, de ez egy
Gjabb hiba forrasa lett, 1934. jinius 8.-an a fazisvaltd primer
tekercse testzarlatos lett. A rozsdas acéllemezekrdl 1levalt
rozsda okozott zarlatot, ezutan olajalld lakkal vontak be az G4j
gyartasi fazisvaltdk kdpeny- és pajzslemezeit.

A segédiizemi kontaktorokkal is voltak gondok, gyakran
beégtek. Ez a jelenség fGleg akkor fordult eld, amikor a
légslirit6motorok is jartak. A vizsgalat utan kideriilt, hogy a
bekapcsolasi aramldkések hatdasdra a segédiizemi tekercsben a
feszliltség leesik 70 V ald, ekkor mar nincs elég méagneses erd a
kapcsoldk bekapcsolva tartasahoz, a razkddastél az érintkezdk
Usszeégtek. A problémat egy kilon 800/100 V attételd trafd
beépitésével oldottak meg, az érintkezdéket is nikkelezték.

A fézishataron vald athaladas esetén sok kapcsolast kellett
elvégezni, ennek megkdnnyitésére egy reteszkulcsot épitettek be,
amivel a kapcsoldk kiemelheték a bekapcsolt &llapotbdl egy
mozdulattal. A vezetdpult kivitele is megvaltozott, a garancias
idészakban a tekercsfejek forrasztasait cin helyett szilfoszra
cserélték, mert Tata-banyan az egyik lokomotiv hibas inditas
kovetkeztében nagy 4aramot vett fel, a hét6l megolvadt cin
zarlatot okozott.

Az '50-es években a vizindité porcelanjait kicserélték

ellendllébb tipusokra, ezeket a Pécsi Porcelangyar fejlesztette
ki. Prdbalkoztak éberségi berendezés beépitésével, de nem til
nagy eredménnyel.
A mozdonyok {Uzembiztos villamos berendezése egyszerliségébdl
fakaddan szinte soha sem okozott gondot az lizemeltetének, sem a
karbantartdnak, de a rudazatos hajtémi mindig igényelte a
folyamatos gondozést, pontos beallitast. Kandd azért valasztotta
a rudazatos meghajtast, mert jobb a hatasfoka, mint barmilyen
fogaskerekes hajtasnak. 1930-ban a rudazatos hajtas mar nem volt
fiatal csirke, de még nem szamitott elavultnak sem, 1926-ban
késziilt el a Porosz Allamvasutak szdmdra az E06-os sorozati
gyorsvonati mozdony elltéttengelyes hajtassal és egyetlen 2780
kW-o0s motorral.

A rudazatos hajtashoz alacsony fordulatd, nagy pdlusszami
és nagy tomegli motor kapcsolddik, a sebességet a kerékatmérd
névelésével lehet emelni, mert a rudazatos hajtas csak 450-500



fordulatszam atvitelét teszi lehetdvé. Dr. Téth Lészld 1938-ban
foglalkozik a V40-es mozdonyok hajtémlvében fellépS karos
jelenségekkel, ravilagit a rudazat pontos bedllitasanak
fontossagara, harom csoportba sorolja a hibakat:

1. a rudhosszak eltérése a helyes mérettdl, az ellensily
hibaja, a keretek torzulasa, az agyazasok relativ
helyvaltozasa, szerelési hibak, eredményiik tiszta
szinuszos rezgés

2. a forgattyik felékelési szbgében 1év6 hibak, ezek masodik
harmonikust gerjesztenek

3. helyteleniil alkalmazott és elosztott illesztési hézagok a
ridfejekben 1év6 perselyeknél, negyedik harmonikus
gerjesztenek

A legtdébb bajt a lefutott dthossz fliggvényében a
forgattylicsapok és a perselyek kozti kopasok okoztak, igy a
mozdonyokat is harom csoportba 1lehetett sorolni. Az elsé
csoportba tartozdknal a jaras nyugodt, a masodik csoportnal a
kopas mar kimutathatd, de még nem veszélyezteti a futdsjdsagot.
A harmadik kategdria gépei csak a perselyek Ujraszabalyozasa
utan szolgalhatnak tovabb. A kopasok mértéke attdl is fliggott,
hogy az elététtengely menetirdany szerint hol helyezkedett el. Ha
a forgattyis tengely volt eldl, akkor a holtponti helyzetben
mindig erdsebb volt a verés a pillanatnyi nyomatékmentes
labilitasbél addddan. A mozdonyok izosztatikus hajtémlvel
lizemeltek, szliletett javaslat ezek hipersztatikusra cserélésére,
valamint a forgattyd tomegének 70%-kal vald n&velésére, de a
szdmitdsok nem igazoltdk a sikert. A MAVAG javasolta az eddigi
90°-0s szbget 87230'-re mddositani, 1938-ban meg is valdsult,
megerdsitették a Kandé-haromszoget és a fdkapcsoldrudat.
Inditaskor a hajtdéridban 456KN erd ébred, 100 km/h-nél ez 201 kN
hossziranyd és 54 kN centrifugalis erdt jelent, a hossziranyud
erd még iranyt is valt.

Ki kellett dolgozni a mozdonyok karbantartasi
ciklusrendjét, 1936-tél1 a kovetkez6 mddon ment végbe: napi
vizsgdkat Budapest-Keleti, Komarom, Gyér és Hegyeshalom, havi
vizsgat a budapesti és hegyeshalmi flit6hazak végezték. A havi
vizsga csak addig terjedt ki, amig a mozdony villamos és
mechanikus szerkezetét nem kellett megbontani, ilyenkor &lli-
tottak be a hajtémlvet is, amit 25000 km-enként el kellett
végezni. A nagyobb szintl munkit az Eszaki Jarmjavitd Eiffel-
csarnokdnak egy elklilonitett részén végezték, ezek A, B, C, F és T
javitasok voltak.



V40 V60
Al 30000 22500
B1I 60000 45000
CI 90000 67500
F I féjavitas 120000 90000
A II 150000 112500
B II 180000 135000
C II 210000 157500
F II féjavitas 240000 180000
A III 270000 202500
B III 300000 225000
C III 330000 247000
T III teljes javitds [360000 270000

A tablazatba irt szamok a lefutott kilométerek szamat jelentik,
amely utan a mozdonyokat fémlihelybe kell vinni, 1961. december 1.-
jét6l 2111-61 MAV-szabvany rendelkezik a javitas mikéntjérdl.

Az 4j szabvany szerint a napi és havi vizsgak 40000 és 80000, a
B javitasra 120000, a CI és CII javitasra 160000 és 200000 km, mig
a féjavitasra 240000 km teljesitése utan keriil sor. A B vizsgalat
eldtt 10000, utédna 5000 km tdlteljesitést enged meg az elbiras a
mozdony allapotatdl fliggben.



Villamos rész

Gépészeti rész

fit6haz |H |Teljes villamos beren—|Teljes gépszerkezet, hajto-
dezés bontas nélkiil m bedllitas
miihely |A |H, ezenkiviil a nagyfesz.|H és rudazat szétszerelése
kapcsoldk mellett repedés vizsgalat,
kend és homokold vizsga-
lata
B|A és a szabdlyozd és a|A és kerékparok kikotése,
kapcsoldcsoport vizsga—|fékek szétszerelése, a
lata, érintkezlk cseréje |fdkeret vizsgélata,
forgattylik vizsgalata
C |[Mint A Mint A
F |B és emellett a miliszerek,|B és a teljes fékberen-
jelfogdk, kontaktorok, a|dezés, a kerekek, az elétét-
vizinditd, a segédiizemi|tengely, a forgdvazak javi-
gépek és a 1léghdldzat | tésa
javitasa, FII-nél fdémo-
tor szétszerelés
T|F és a féazisvaltd, a|F és a védhaz vizsgalata

fit6-trafd, a teljes vil-
lamos rész vizsgalata a
kabelezés bontasa mel-
lett

és fényezés




4. Ertem én, hogy villanymozdony, de mi hajtja?

Ezt a kérdést mar sokan feltették a Kanddé-mozdonyokkal
kapcsolatban, eddig mér sok kOnyv, mizeumi kiadvéany,
visszaemlékezd filizet jelent mar meg, melyben méltatjak Kandd
Kalman munkassagat, életét, de a mozdonydnak mikodését sehol
sem részletezik, igy hat marad a kérdés. A Fojtan-féle konyv is
csak az olasz mozdonyokat targyalja részletesen, a MAV—gépeket
villamos szempontbdl nem részletezi, de igy is sok hasznos
informécidt lehet beldle megtudni.

Most végre elindulunk az &4ramszedt6l a legutolsé a
segédlizemi gépekig, mindent megvizsgalunk.
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102, abra. A fazisvdalids villamos
mozdony kapesolasi vdzlata,
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Ehhez segitségiinkre lesz Hamori Istvan Fdzisvdltos mozdonyok c.
mive, az abbdl atvett abran lathatjuk a mozdony fdéaramkori
sémajat. Az aramszed$ 1-es szammal van jeldlve, innen az aram a
tetévezetéken a 2-es fdmegszakitoba megy. A megszakitd masik
pontjara egy rovid tetévezeték-darabon at jut az adram a primer
bevezetdén keresztlil a fazisvalté K jeld primer tekercsére, majd
innen a segédtekercsen, az inditdmotor m2-es tekercsén és a watt-
relé e jelll tekercsén &t a foldpotencidlra. A primer és a
segédtekercs egymassal sorba van kapcsolva, a segédtekercsen 820
V feszliltség esik. A fazisvaltd tengelyén van a7-es inditdmotor
és a 8-as gerjeszt6dinamd, a segédtekercs tapldlja a watt-relé g
jeld tekercsét az el-es eldtét ellendllason at és az nil, n2 jeld
feszliltségvaltd transzformatorokat.

A gerjesztégép a fazisvdltd 4-es forgdrész tekercsét
taplalja, a vontatasi aram az 5-6s szekunder tekercsrdl a 10-es
pélusatkapcsolé-iranyvaltdon at jut a 11-es motorra, a h jelzési
pontokra a vizinditd van kotve. A rajzon 6-ossal jelolt alkatrész
az inditémotor kontaktora, a segédiizemi tekercs Scott-
kapcsolasd, haromfazisi 110 voltos.

A kOvetkezd abran a szekunder tekercs sémdja lathatd. Maga
a tekercs egy koOr, Onmagaba zarddik, a szamozott pontok a



tekercs megcsapolasai. Szaggatott vonallal vannak jel@lve a 3, 4,
6 fézisi rendszerek fazisszOgei. Mint lathatd az &bran, a
szamozott kivezetések az egyik félkdrdn vannak, de a méasik
félkoron is vannak pontok, a szamozott pontoktdl 180°-ra eltolva,
a szemben 1év6 pontok Gssze vannak kotve egymassal.

A motor tekercselése viszont kettds, csak igy lehetett
megoldani az 1:2:3:4 aranyd sebesség beallitast. Az elsé két
fokozaton haromfazisi tekercseket tdplalunk meg, a 72 és 36
pélus kGz0tt Dahlander-kapcsolassal lehet valtani. A harmadik
és a negyedik fokozatok tekercsei kiilon egységet alkotnak.
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Tovabbi nagyfesziiltségli berendezés a villamos vonatfités.
Ez csak a V40-es sorozati lokomotivokban taldlhatd, az egész
lelke egy 400 kW-os transzformator, olajh(itéssel. A primer
tekercs 16 KV-ra kapcsolddik, a szekunder tekercs 1000 és 700
voltot ad le, az &atkapcsolast egy kamras kapcsoldval lehet
megoldani, a fltés bekapcsolasdra egy masik kapcsold szolgdl,
ezeket mlikodtetni csak kikapcsolt fémegszakitd és leengedett
aramszedd szabad!
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A flitési korben elhelyezett 4aramvaltd az &rammérdket és a
tilédramrelét tdplalja, ami a f{itési olajkapcsold (megszakitd
teljesitménykontaktor) dobozdba van épitve. A szakaszold
kapcsoldk kozvetleniil a flitési trafd k6zelében vannak
elhelyezve, kezel6szerveik a vezetdallasba nydlnak. A fhtési
trafdén még egy hémérd jeladd is van.

A fazisvaltd gerjesztését egy dinamd latja el, parhuzamos
gerjeszt§ tekercse van, a watt-relében elhelyezett szabalyzd
ellendllas be van kotve a gerjesztS korbe.
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Az 4abréan 1lathatd a szabalyzdkor, a 15-6s a menetkapcsold
segédhengere, ebbdl kett§ van, a rajzon most csak az egyik aktiv,
a masik is hasonld mdédon van bekStve. A 17-es alkatrész a
fazisvaltdéra épitett tordszdges kapcsold, tilfordulat esetén a
sz0g eltorik és bontja a gerjesztdkort, a gépcsoport legerjed. A

8-as a kézi gerjeszt6 ellendllds, a vezetdépult alatt van

elhelyezve, 6-0s a wattmér8s szabalyzdba épitett
ellendllas, amit a masiniszta a 22-es jeld
finomszabalyzd karral szabdlyoz a 28-as rugd
ellenében. A segédpdlussal sorba van kotve a két
mérdsont, innen van megtaplalva a két arammérd. A
12-es  kapesold a  kézi  gerjesztésszabalyzd
tengelyére van szerelve. A szabalyzdszekrényben



van elhelyezve a wattmérds relé tekercsei és a vizinditd
bukdgatjanak mozgdsat szabalyzd léghengert vezérld szerkezet.

A vezérlés és a vildgitds 24 voltos akkumuldtorrdl van
megtaplalva, a telepet egy szelén-egyeniranyitds toltd latja el
energidval. Ha a mozdony feszliltség alatt a4all, akkor egy
fesziiltségellenérzd relé a vilagitast &tkapcsolja a trafd 24
voltos megcsapolasara. A tolt8 elblapjan egy selejtezb6—kapcsold,
egy aram- és feszililtségmérd van.

A kOvetkez8 két kis 4abran az akkutdlté és az indité—motor
vezérld aramkdre lathatd.
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Az inditémotort az inditdkontaktor mlkddteti, két kis izzdlampa
jelzi a motor ki- vagy bekapcsolt allapotat. Az inditas a gomb
benyomasaval torténik, ha a fégépcsoport felgyorsult, a cent-
rifugalkapcsold automatikusan kapcsolja ki az inditdkontaktort.

A kovetkezd &brakon az &aramszedd, a fdémegszakité és a pdlus
dtkapcsold vezérlése lathatd. Az dramszedlt és a fémegszakitdt
egy kOz0s 1égszelep mikodteti, a 1légszelep tengelyén egy
ivszeletes kapcsoldhenger van, a villamos vezérléshez. A pd-
lusatkapcsolé-iranyvaltét mechanikus attétellel lehet mozgatni,
de a reteszelés oldasahoz egy ep-szeleppel vezérelt léghenger
sziikséges. A vizinditd szabalyzasa a szabalyzdszekrényben
elhelyezett készililékkel és a hozzakapcsolt levegls vezérszeleppel
torténik, de sziikség esetén egy kézikerékkel is mozgathatd a
bukdgat. A vildgitas és a mlszerek aramkdrei nem igényelnek
magyarazatot.
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A mozdonyon alkalmazott mérdmilszerek lagyvasas és Deprez-
rendszerliek, ezek mérik a primer feszliltséget, a felvett
teljesitményt, a fazisvaltd fordulatszamat, a motor &ramat és
feszliltségét, a flitési dramot, az akkutelep feszliltségét. Kiilonds
figyelmet csak a hdédrétos hémérd igényel. A milszer kettds,
aramerdsségre nyilé-6sszehizddd drdtot tartalmaz, ez mozgatja a
mutatot.

A vilagitasi berendezések szokvanyosak, automataval
védettek, az egyes lampak bekapcsolasara is az automatak
szolgalnak. Egy-egy 4atkapcsoldval 1lehet a vezetdallast
kivalasztani, csak a bekapcsolt végen vilagitanak a lampak.

A segédlizemi berendezések haromfazisdi aszinkron motorokkal
hajtottak, a motorok 110 voltosak, egy-egy véddolajkapcsoldn at
csatlakoznak a féazisvdlté segédiizemi tekercsére. Az olaj-
kapcsolék bimetdlos hdékiolddt tartalmaznak, egy mikodtetd
tekerccsel lehet ki vagy bekapcsolni az adott késziiléket.
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A segédlizemek teljesitmény felvétele 100 1lderd koriil mozog,
a két 1égslrité motorja 22 1derds, a motorszelléz8 10, a tobbi
kismotor 1-6 1derfs. A vezetdallas fltltestjei, a rezsé és a
Friedmann-kendprések fltibetétei is a 110 voltos segédtekercsrdl
vannak megtaplalva, a védGolajkapcsoldk vezérlS tekercsei egy
820/110 V attételd kis trafdrdl vannak megtdpldalva.

A levegds késziilékeket két 1égslritl latja el leveglvel, az
els6 sorozatnal ezek az angol Reavel gyartmdnyai. A
félégtartalyok a flkeretre vannak rogzitve, V40-esnél a
futdtengelyek kerekeinél, a hatlabd kolléga esetében a
mellgerenda alatt. Az dramszedék és a  fdémegszakitd
mikodtetésére egy-egy vezérlS szelep szolgal. A Kandd-
mozdonyokon nincs segédlégsliritd, egy kis kézi légpumpa van
helyette, a késziilék-1égtartaly feltoltésére szolgal.

A levegls rendszer fontos eleme a fék, Knorr-rendszeri
onmlikodd fékbe-rendezéssel van a gép ellatva, két kormanyszelep
dolgozik egyszerre, teher és személyvonati fékezésre lehet
atallitani dket. A vezetéallasokon a hatallasi fékezlszelep
mellett megtalalhatd a kiegészitd fék haromallasd szelepe, az Un.
nJancsi-fék". A hangjelz6 berendezés kezdetben 1légsip volt, a
haborui utani féjavitdsok keretében 1légkilirtot is felszereltek. Az
Otvenes  években  kisérleteztek az  éberségi  berendezés
felszerelésével, ekkor a fék-fdvezetékbe beiktattdk a kieresztd
szelepet is.
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106. dbra. A készilékeket miikidiets légvezeték.
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Felmeriilt, hogy a mozdonyokra éberségi berendezés is keriiljon,

A berendezés

kat adott volna valamilyen
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Kandd mozdonyok képeken

b

A V40 001. palyaszami mozdony 1932 nyarén, valészinlileg Budapest Ferencvaros
dlloméds egyik széls§ taroldvaganyan. A gép mellett &llnak a Ganz gyar
mérndkei, szerel6k, MAV hivatalnokok, vasutasok. A kép nem tdl jé mindségi,
de felismerheté a régi tipusi mozdonyldmpa, a 1égsip, és a két prototipus
mozdonyra jellemz8 kerekitett ablakkeret.



Az egyes kiildnvonatot tovabbit a Keletibe, a vonaton érkez8 bizottsag Kandd
Kédlman tiszteletére tartott a pdlyaudvaron ilinnepséget. Ez volt a Kandd
mozdonyok els8 hivatalos Utja, mikor vonatot tovabbitottak.

o a

S




" @ 5 J" ..‘.‘

A legels6 Kanddé—mozdony a Keleti Palyaudvaron, 1934 januar elsején. Tdth
Ferenc gy(ijteményébll. Alatta az lizembe helyezés lathatd.




A prébak utdn mar menetrendszerlien tovabbitottdk a vonatokat, egyellre még
csak Komaromig, mert csak 1934-ben kapcsoltak be Hegyeshalomig a
felsévezetéket. A hires-hirhedt biatorbagyi viadukton halad at a gyors a
V40 001-essel.

A V40 001-es az eisé’ prébautak eyikén. Fontos volt féimérni a mozdook

teljesit6d képességét és terhelhetlségét, hogy kideriiljén, képesek-e



megbirkdzni a vonal valtozatos terepviszonyaival. A szari emelked§ 6
ezrelékes, itt minden kideriilhet. Biatorbdgy és Herceghalom kozott is volt
egy kaptatd, de a szakasz 1977-es atépitésekor 4j nyomvonal késziilt, és csak
emlék azdta. Uzemben a tehervonatok silydt 900 tonndban maximidltdk a V40
sorozat esetén.

A V40 001-es Fels6galla kijaratédndl halad a '30-as években. Bardos Imre
gylijteményébdl.



Vonatra varva a ,Fradiban".



Dokumentum a MAV archivumdbdl, az egyes els§ hivatalos fotdja a prébat
lefolytatd bizottsdg tagjaival Szdma: Z429 331 3575, Orszdgos Levéltar



Udvozlet Tatérdl. E181 az egyes, a szerelvénybe sorozva a kettes 1932 mijus
16.-4n, az els§ prdébaiton. Orszdgos Levéltar Z429 391 3576

L. Keller képe a vonatbdl késziilt, Komdrom dllomason a '60-as években. Német
turista szines filmre fotdzott, a magyar meg az NDK-s ORWO-ra, fekete
fehérben.
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Nagy érdekl8dés Ovezte az elsé villamos vontatasd vonatok érkezését, itt a

V40 002-es hizza a Hegyeshalom felll érkezd gyorsvonatot. Kézlekedési Mizeum
18604.



A v40 002-es Tatabanyan 1932-ben. Akkor Banhidanak hivtdk az dllomast.

~g ~ * R
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Ez mar a bizakodd hangulati '60-as évek! Trabant kombi, hétvégi telek, kdla,
Beatles és Kandd mozdony a Keleti pu. fitéhdza mellett. A hattérben egy V42-



es latszik. Szegény kettes még nem sejti, hogy nemsokara selejtezni fogjék. A
kép a MAV Irattdrbdl szdrmazik.
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Szép verdfényes nap siiti a porcelanokat a vasparipa tetején, a gépész
nyugodtan hatradfl, mosolyog, van miért. Kandd mozdonyra keriilni nagy
kitlintetés volt minden masiniszta szamara, akdrki nem is keriilhetett oda.
Nem volt elég ismerni a forgalmi utasitdst meg a gépezetet, az
elektromossdghoz is kellett konyitani. A mozdonyon két személy teljesitett
szolgalatot, a mozdonyvezetd mellett a gépkezell latott el figyeldszolgdlatot,
veszély esetén kdzbe is avatkozott. Még nem volt éberségi berendezés beépitve,
ezért is kellett a masodik személy, aki a mozdonyvezet§ rosszulléte, vagy
elalvasa esetén meg tudta 4llitani a vonatot.



Ilyen volt a két prototipus vezetddlldsa. A ubiciklililés" elég kényelmetlen
volt, a cos fi mér6 még az ablakok folott kapott helyet, késébb mar a
miszerpultra keriilt.



Az els§6 sorozatgydrtasi masina 1934-ben, a V40 003. A gyar udvaran 4&ll,
kiszallitas eldtt. Valtozds a szdgletes ablakkeret, a vonatf(it§ berendezés, és
més elrendezésl a vezetdallas. Z429 391 3580
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Kelenft1lddn halad 4t a harmas vonataval, hattérben a budai hegyek. Orszdgos
Levéltar Z429 391 3570



A hébord utani forgalombdl alaposan kivették a résziliket, valahol Bédnhida
tajan poroszkal, a pakli kocsi mgtétt Cak sorozatli gyorsvonati kocsik. A
lenti képen a V40 004-es a hegyeshalmi flitéhéz egyik vagényon, mogotte két
masik gép.




épre alltak meg valahol, valamikor a '30-as években.
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A 40 004-es stilyos balesetet szenvedett és felborult. Ladinek Viktor felvétele.
Az el8z8 kép aljan 1959-ben ldthaté Kébanya-felsé dllomason a wproli vonat"
tovabbitdsa kOzben. Ez volt az a vonat, ami R4kosrdl Ferencvarosba
szdllitotta a vasutasokat szolgélatba.



A v40 005-6s Tata 4llomason 1935-ben, Ladinek Viktor kamerédja elétt. Fortepan
257454



Talédn az utolsd utjara késziil a V40 005-0s, nem sokkal a leselejtezése elftt,
1966-ban keriilt lencsevégre a Keleti Gépészeti Féntkség telepén. TFotd:
Ktzlekedési Mizeum 10799



A hetes Hegyeshalomban, a kih@zdén. A gép leakadt a hatdron, a szerelvényt
egy osztrak g8zds vitte tovdbb nyugatra. Az OBB csak 1976-ban villamositotta
a Hegyeshalom-Bécs szakaszt, de ekkor mar a Kanddk nem voltak lizemben, és a



MAV vezetékeiben is 25 kV bizsergett addigra. Még '34 t4djén felmeriilt osztrak
részrél, hogy a MAV villamositsa a bécsi szakaszt is, Kandd mozdonyok jartak
volna be a West Bahnhofra is. Az Anschluss athizta a terveket, maradt a
g6z0s, majd a Nohab. K&zlekedési Mizeum 7435 A kis képen mar csillagos, egy
Bocé halad el odébb.




A V40 008-as a Keletiben a '60-as évek kdzepén. A kéttengelyes poggyaszkocsi
utdn vadonat Uj Bhv kocsik sorakoznak, a forgalmista lany még hosszui
szoknyéat visel. A kép Nagy Tamas gylijteményébdl vald.
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A 009-es Tatén, 1943-ban. Fortepan 257367
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A V40 009-es Ferencvarosbdl indul tehervonattal 1956-ban.
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A V40 010-es Hegyeshalomba érkezett a bécsi expresszel.
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Itt meg éppen a jozsefvarosi eldgazasndl acsorog, arra var, hogy mehessen
valamely szerelvényért. Jdzsefvaros allomdsat is ellattak felsbvezetéki
haldzattal, mert egyes tehervonatok innen indultak, és a villamos mozdonyok
az Eszaki Jarm@ijavitdéba szintén igy jutottak be, na meg a Ganz gyar végényai
is ide futottak Ossze.



A 011-es a Keleti tdroldjan, az in. »csomori" vaganyok valamelyikén, egy Wagon
Lits hdldkocsi nemes és el6keld tarsasdgat élvezve. Lent meg Tatdn személlyel.
Z429 391 3571 Orszagos Levéltar




Az 1951-es nagy arviz idején, mikor a Duna vize Szénynél mar a toltéseket
nyaldosta. Egy tehervonattal cammog a V40 011 Komdrom felé. Ez a nagy arviz
ihlette Bacsd Pétert a Tand cimi film drvizi jeleneténél.
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Mindennapok a szocializmus épitése idején, vords csillaggal a palyaszam
fo16tt. A gépeket ekkor feketére festették, de ttbbnyire sotétzdldek voltak.
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1935-ben keriilt kamera elé, nagy valdszinliséggel ez is a 012-es, nehezen
olvashatd a tabla.



A nyilt palyén robog, talan ez is a 012-es, a legnagyobb nagyitds esetén is
csak sejteni lehet a valddi palyaszamot. Orszédgos Levéltar Z429 391 3573.

MAYV - V40.013 - Budapest K. - 1961 - Photo: J.J.B.
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A 013-as '61-ben, J. J. B. felvételén késziil indulni a Ke
csillag.
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letib8l. Nincs rajta a



A V40 014-es varakozik vonatra egy masik tarsaval.



Most vagy a 015-6s, vagy a 016-os szalad a Kisalftld lapalyain, valahol Moson-—
magyardovar tdajékan. Csak Ugy oson. Z429 391 3568

Ez taldn 015, a szam eléggé elmosddott. Elektrotechnikai Mizeum gyljte—
ményébdl.
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Az egykori szazlabd hidrdl 16tte egy ismeretlen lesifotds ezt a képet a 016—
osrdl, amint tolatédsi mozgast végez, 1951. Fortepan 130115



A V40 016-os feldjitva az Gtvenedik évforduldra, 1982.

1942 fekete év volt a 016-osnak, 18szeres kocsiba rohanva felrobbant.



Miskolcon készililt ez a kép a 016-osrdl, 1984-ben rendezett mozdonyparédén.
MAV archivum X20236933



A 017-es rongyol be Komaromba, még a békeidbben. Z429 391 3569

INITEINas

Ugyancsak 6kelme, vonatablakbdl fényképezve.



A V40 018 hiis6l a Keleti mihelyében, az Gn. Kandd-szinben.

A 019-es tehervonattal Hegyeshalomban. Kozlekedési Mizeum 7420
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Sziirke, dolgos hétkdznapok. A 019-es gépmenetben Kelenfdld édllomason.

Egy személyvonat élén a 019-es a Keletiben, 1966 tajan. Fortepan 203504
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A 020-as Ferencvarosban. Elvtarsak, el8re az otéves tervért!
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A 21-es napi vizsgédn a Keleti régi villanyszinjében. A felsévezeték gondosan
ki van szakaszolva, és le van f&ldelve, a 16 kV nem jatékszer.
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A V40 022-es varakozik vonatara az '50-es években.



A V40 023-as Gy6rben a Szent Jobbot szallité Aranyvonattal 1938. 06. 19.-én
Kozma Endre gy(ijteményébdl.
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A V40 024-es a gyar udvaran, 1935-ben. Eredetileg ez lett volna az utolsd
legyartott gép, de 1937-ben elkésziilt a 025-0s, '41-ben pedig négy darab. 1938-
ban pedig a V60 003-as gurult ki a gyarkapun, igy lett 32 legyartott mozdony.



Mindszenty Tibor a '60-as évek elején készi’getté ezt a képet. A fényjelzé mar
a mostani szabvanynak megfeleld, a Led is vadiuj.

r

A 025-0s szedi a 14bat a susnyés szélén, Kelenfold kijaraténdl. A Kanddk a
korvasuton is sokat jartak, 1961-ig Flizesabonyig is kOzlekedtek, 1962-t61 lett
25 kV-s a miskolei vonal.



A V40 025-6s hozta Pestre az Aranycsapat kiilénvonatat a 6:3—as gy§zelem utéan.
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Ez a fotd egy ritka madér, a V40 026—ost Mohay L4aszld ordkitette meg, Fojtédn
Istvdan gyljteményébdl szarmazik. A mozdony a Keletihez tartozd kiilsé
vaganyokon tempdzik vonataval.
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Induldsra készen 411 a roppant erejii Kandé—mozdony"'a gyori
e allomason . aming

—

A V40 027-es Gydrben, '50-es, '60-as évek.



Mert rendnek kell lenni. Miniszteri ellendrzés a vastiton, a kopasz Bebrits
Lajos minden bakterhézba bekukkant. A 027-es is ott van igy mellékesen.
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A V40 027-es a Keletiben induldsra varva, mogdtte vagy egy Bhv, vagy egy
gy6ri fiilkés kocsi.
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Most repiil a kismadar!




A mozdonyok vezet§4dlldsa. Erdélyi Arpad gyljteményébsl.



Szaguldéds, Kandd, szerelem... és a Tata—-Tévarosi iv Z429 391 3574



Es a széria.



Propagandafénykép az Otvenes évek elején, mikor elindult a Sztahanov-
mozgalom a vasiton is. 1951-b81 vald a kép.



A V60 001-es Nagy-Kandd 1932 tajan.




V60 001 felkészités kdzben, a hosszi tomlén at toltik fel a f6légtartdlyt,
hogy egyaltaldn ilizembe lehessen helyezni a gépet. Sokat &allhatott, hogy
minden leveglje elsz6kott. Hattérben a Népstadion. Kdzlekedési Mizeum fotd
10803
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A V60 001 prébamanate

Ez meg itt a ketteske.
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V60 001 tehervonattal, valahol GySr utdan. A gép tetején ott kigydzik a hlitéesd,
mely a fazisvaltd vizét hliti a menetszél altal.



Kandd, két Szili, Gigant.

k villamos mozdonyra,

’

2

acio

Vari



A V60 001 és a V63 002 psz. villamos mozdonyok a Keletiben. Egyik sinecs mar
meg sajnos.

A 002-es malaclabi indul a tatai szénmedence felé egy lires szerelvénnyel.
Kozlekedési Muzeum 8294



Itt is a 003-as halad valahol a Kelenfdld el§tt.



A V60 003-ast a Kandé Kalmén Mlszaki F8iskola éplilete elé viszik.
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Itt meg mar a Kandé féiskola dbudai tdmbje elétt eszi a rozsda, mig 2008-ban

el nem vitték a Vastittdrténeti Parkba, azdta az 1110-es Szili 411 a helyén.
Sajnos beazik.

Még aktiv kordban a hegyesi oldal vdganyain a V60 003.



A kisérleti menet 1923-ban a vaci vonalon Dunakeszi éllomason.
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Hérom a -magyar igazsag, ez .llnozdonyr_a is igaz. Kanddk talékozésa
Komédromnal. V40 001 és 002, valamint V60 001, 1932-ben.



1967-es selejtezése utan a V60 003-ast atmindsitették, és mint villamos
fékmozdonyt haszndltdk egy vontatasi mérdékocsival, hogy meghatarozhassak



az Ujonnan gyartott mozdonyok, motorkocsik tényleges teljesitményét. A
mérend$ jarm{ ment eldl, mégdtte a mérdkocsi, majd a fékmozdony. Az elsd
vontat, hiz, mint a barom, a hatsé meg fékez, visszatdpldl a felsévezetékbe.
1973-ig a horvatkimlei aldllomds még tudott 16 KV-ot is taplalni, igy itt
végezték a méréseket.
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A kikapcsolt vezeték alatt hizva vizsgdljék az dramszeddk felfekvését.
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Lancokkal prébaljdk a 004-est a vdganyra dllitani. Ladinek viktor felvétele,
Fortepan 257365

Versenyben az idével és mas vonatokkal. Gyakran versenyeztek a Keletibdl
induldé vonatok vezérei, ha azonos id6ben menesztették Sket. A miskolci és a



gy6ri vonatok vezetli kis gyorsuldsi versenyeket is tartottak, egészen a
Hungdria koriti felliljardig, ahol a két vonal elvalik egymastdl. 1962-t61 mar
Miskolcra is villamos vonat jart, ekkor a Kandd a Ledval mérte Ossze erejét.
Néha egy-egy erGsebb gyorsitasndl leoldott az istvantelki aldllomés, az
aramsziinet vetett véget a szaguldasnak.

A 025-6s kerekei, jol lefagyva, Fortepan 257368



ltak a mozdonyok. KM fotd 25031 Mafirt anyag
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A propaganda eszkoz
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A V60 001-es prébamenete 1932-ben, Komdrom allomason

1928-ban.

2

ékén

A prébamozdony (késébb V50 001) Dunakeszi kdrny



Filmarchivum I.

Filmarchivum II.



Filmarchivum III. Kocka a Magyar villamosmozdonyok cimd, 1968-as filmbdl.
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Valdszinlileg a 019-es a Keleti flit6hdzahoz vezetl vdgdnycsoporton.



